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Aime-la-Plagne

PAYS D’ART ET D'HISTOIRE

Conseil municipal du 27 mars 2025
PROCES-VERBAL

L'an deux mille vingt-cinqg, le vingt-sept mars a dix-huit heures, le Conseil municipal
d’Aime-la-Plagne, légalement convoqué, s'est réuni en session ordinaire, a la Mairie,
sous la présidence de Madame Corine Maironi-Gonthier, Maire.

Conseillers en exercice : 29 Présents : 24 Votants : 25

Présents : Georges Bouty - Bernadette Chamoussin - Hervé Chenu - Jean-Sylvain Costerg -
Laurent Desbrini - Anthony Destaing - Jacques Duc - Sylviane Duchosal - Camille Dutilly (est
sorti et n’a pas pris part au vote de la délibération n°2025-015) - Michel Genettaz - Isabelle Gostoli
De Lima - Muriel Limona Verthier (est sortie et n’a pas pris part au vote de la délibération n°2025-
015) - Corine Maironi-Gonthier (est sortie et n’a pas pris part aux vote des délibérations n°2025-
017 a 2025-020) - Marie Martinod - Juliette Michel - Rose Paviet - André Pellicier - Laetitia
Rigonnet - Sabine Sellini (est sortie et n’a pas pris part au vote de la délibération n°2025-015) -
Lucien Spigarelli - Robert Traissard - Xavier Urbain (est sorti et n’a pas pris part au vote de la
délibération n°2025-015) - Pascal Valentin - Amélie Viallet

Excusés : Anne Le Mouéllic (pouvoir a Xavier Urbain) - Frangois Schmitt
Absents : Franck Chenal - Marie Latapie - Charley Mingeon

Secrétaire de séance : Anthony Destaing

Date de convocation : 2| mars 2025 Date de publication : 30 avril 2025

A 18 heures, Madame Corine Maironi-Gonthier, Maire, ouvre la séance du Conseil municipal
d’Aime-la-Plagne.

Anthony Destaing est nommé secrétaire de séance.

Madame le Maire indique qu’en préambule le dossier de I'ascenseur valléen va étre présenté
par David Aubonnet de [lentreprise AHEAD et Thierry Bertail d’Algoé consultants,
représentants du groupement en charge de I'étude complémentaire de faisabilité. C’est sur
celle-ci qu’a travaillé le comité de pilotage composé d’élus d’Aime-la-Plagne et de La Plagne
Tarentaise. Elle précise qu’une derniere réunion de ce comité devrait avoir lieu en avril.

Elle ajoute qu’elle demandera ensuite au Conseil municipal son avis de principe sur la clé de
répartition des investissements entre les communes d’Aime-la-Plagne et de La Plagne
Tarentaise, sans que cela ne constitue une délibération : elle rappelle que cette clé a pu étre
un blocage, et elle présentera la proposition qu’elle a faite au Maire de La Plagne Tarentaise.

T. Bertail prend la parole pour présenter tout d’abord le groupement d’étude, qui comprend
Algoé, AHEAD, E.R.I.C., Ingérop et CYTIS. Il rappelle ensuite qu'une étude précédente, en
2020, portait sur un tracé direct entre la gare SNCF d’Aime et Plagne-Centre. Il explique
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qu'aujourd’hui une étape a La Roche a été ajoutée, en lien notamment avec I'opportunité des
Jeux Olympiques, et que le groupement a aussi réalisé une actualisation économique. Il précise
que cette étude reste une étude en amont, prospective et une vision macroscopique sur les
éléments techniques et financiers.

D. Aubonnet présente ensuite I'étude des flux en rappelant que 'étude de 2019 a été mise a
P PP q

jour, tout en précisant que les données économiques ont depuis évolué, et qu’il a fallu aussi

prendre en compte « I'opportunité olympique » d’un tracé s’arrétant a proximité de la piste

de bobsleigh.

Il souligne I'importance d’'une étude de I'Assemblée du Pays Tarentaise Vanoise (APTV)
permettant d’envisager les flux de maniere plus précise. Sur ce point, il ajoute que I'étude
n’intégre pas les flux exceptionnels en lien avec des événements sportifs, particulierement ceux
attendus pour les Jeux Olympiques, et qu’elle n’'intégre pas non plus les flux du deuxieme
trongon, de La Roche a La Plagne, car ceux-ci relévent du domaine skiable. En revanche, la
gestion des flux de types navettes a La Plagne fait partie du travail réalisé.

Il indique que la station intermodale a Aime est confirmée telle qu'elle avait été congue en
2019, adossée a la gare routiére existante, avec une implantation qui permet un départ « ski
aux pieds » jusqu’au terminus a I'aval du batiment « Manaka » a Plagne-Centre.

Il présente ensuite la méthode de prise en compte des flux, en précisant que le modéle retenu
est un modele « stressé », retenant les hypothéses basses de fréquentation et de recettes.

[l présente la circulation routiere actuelle, et les trajets envisagés pour 'ascenseur valléen, avec
une comparaison aux flux observés pour celui qui relie Bourg-Saint-Maurice aux Arcs :

— Plus de | millions de passages routiers actuellement ;
— 500 000 passages aller-retour par le funiculaire des Arcs en 2024 ;

—  Une estimation entre 354 000 (1*® année) et 488 000 (10°™ année) de passages estimés
pour La Plagne.

[l détaille ensuite les difféerents usagers éventuels :

— Un tiers des flux concerneraient des locaux (socio-professionnels, employés des
remontées mécaniques, scolaires d’altitude rejoignant les lycées et colleges, résidents
d’altitude accédant aux commerces, résidents et scolaires de vallée en sortie ski) ;

— Prés de 50 % concerneraient des séjournants, y compris ceux qui loueraient en vallée ;
— Jusqu’a 20 % d’excursionnistes, des visiteurs qui ne viennent que pour une seule journée.

Il note que ces derniers devraient augmenter au fil du temps, de 15 a 20%, a l'image de
I'évolution que I'on a pu observer a Orelle, avec une saturation des parkings a moyen terme. ||
présente ensuite une typologie des usages plus précise, comprenant une proportion d’environ
10 a 12 % de résidents pour des activités non-professionnelles.

Puis il indique que I'étude a intégreé I'analyse de flux fret n’apparait viable que pour le petit fret,
du type courriers et petits colis, dans le cadre d'un éventuel partenariat avec les services
postaux.

Est ensuite diffusé le nouveau tracé envisagé, qui permettrait un trajet de 9 minutes 30 pour
rejoindre la gare intermédiaire positionnée en contrebas du parking aval a La Roche, puis é
“minutes |4 pour le second trongon jusqu’a Plagne Centre. Il souligne que ce tracé porte une
contrainte nouvelle : il est en intersection avec une ligne haute tension en plusieurs points, qui
devra donc étre enterrée ou déplacée. Par ailleurs, il est un peu plus long que le trace direct
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initial et en intersection avec le télésiége de La Roche, sans que cela ne soit bloquant. Il a
cependant pour avantage de permettre le garage des cabines a La Roche, et ainsi de réduire les
colits d’exploitation et de libérer de la place @ Aime pour le parking. Enfin, il expose d'autres
avantages liés au fractionnement du tracé et au croisement de routes et pistes, ce qui faciliterait
la construction, I'exploitation et la maintenance.

T. Bertail reprend la parole pour présenter linvestissement envisagé: il comprend 123
télécabines de 10 places, les gares et garages des deux trongons, la réalisation de 1000 places
de parking, un rond-point sur la RN90 au niveau de la station-service du Leclerc, et une zone
de fret dans chaque gare d'extrémité.

Il détaille ensuite le chiffrage de I'investissement : il est estimé a 104 millions €, comprenant
76 700 000 € pour les remontées mécaniques, 19 800 000 € pour les parkings, 5280 000 €
pour 'aménagement des gares aval et amont, et 2 280 000 € pour les aménagements routiers.
Une actualisation de ces chiffres les porterait a un total de |14 millions € en 2030.

Par ailleurs, ont aussi été chiffrés les colits d’exploitation pour une fonctionnement durant 75
jours I'été et 150 jours I'hiver, avec une amplitude horaire maximale de 06h00 a 23h00 : cela
nécessiterait |5 @ 20 emplois en équivalents temps plein et 2 800 000 € de colit d’exploitation
annuelle.

Puis D. Aubonnet précise le modéle économique, en comparant une grille tarifaire de ce qui
était projeté en 2019 a ce qui est en place en 2024 aux Arcs et a Saint-Gervais-les-Bains. |l
indique que le comité de pilotage a choisi un modéle prudent, comprenant des tarifs entre 4,50
€ et 10 € par aller-retour. La grille tarifaire du parking approuvée par le comité de pilotage est
ensuite présentée : elle s’établit entre 3,50 € et 9 € par jour, comprenant aussi des gratuités
en été. Il indique a cette occasion que Saint-Gervais-les-Bains a fait jusqu’ici le choix de ne pas
construire de parking dédié.

T. Bertail expose ensuite les montages contractuels priorisés: un marché public de
performance puis une délégation de service public pour le transport par céble et pour les
parkings qui durerait 30 ans. Il explique que 6 scénarios ont été envisagés, avec un scénario
retenu qui comprend :

— 30 millions € de prise en charge de l'investissement par le délégataire du domaine
skiable ;

— Des subventions d’investissement a hauteur de 22,5 millions € ;

—  Une contribution annuelle du délégataire aux charges de fonctionnement du trongon 2
estimée a | 040 000 €, soit 100% de son colit.

Il explique que les hypothéses dans ce scénario permettent de couvrir sur 30 ans les colits de
fonctionnement, mais pas la totalité des colts d’investissements. La faisabilité économique
dépend donc aussi d'un emprunt a réaliser par les collectivités, estimé a 3 228 000 € par an sur
trente ans. Toujours dans I'hypothése présentée ci-dessus, cela permettrait d'obtenir un
excédent annuel de 2 966 000 €. Le reste a charge serait alors d’environ 260 000 € par an en
moyenne, a partager entre les deux collectivités concernées. Il ajoute que, sans lissage, il y
aurait un reste a charge proche d’'I,5 millions € initialement, et un excédent apres 15 ans.

Il expose ensuite un planning prévisionnel comprenant les procédures administratives et les
travaux, dans un objectif de livraison en 2029 en vue des Jeux Olympiques. Il rappelle que
I'appui des services de I'Etat et le vote éventuel d’'une loi dédiée aux JO pourrait permettre
d’avancer plus rapidement. Pour réaliser ce planning, le plan d’action a court terme comprend :

ﬂ
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— Lelancement d’études complexes, longues et primordiales (étude faune-flore et analyse
juridique et d’ingénierie financiere) ;

— Le choix de la structure porteuse ;
— La mise en place d’une maitrise d’ouvrage ;

— Envisager l'intégration de certains éléments a la délégation de service public du domaine
skiable ;

— Définir la stratégie de concertation, en prenant notamment en compte la période figée
avant les élections municipales de 2026.

D. Aubonnet reprend la parole pour expliquer que I'équipement de I'ascenseur valléen est un
équipement de mobilité pour tous, et c’est pourquoi des navettes en vallée et en station ont
été envisagées en complément, afin de fluidifier 'accés des gares et depuis les gares, avec le
principe d'un temps d'attente maximal de |5 minutes et une desserte au plus prés des
immeubles en station, et centre-bourgs a centre-bourgs en vallée. Il présente en détail la
desserte envisagée pour Belle-Plagne.

T. Bertail conclut la présentation avec les hypothéses financiéres pour le chiffrage des navettes.

C. Maironi-Gonthier les remercie et demande si les élus ont des questions.

Jacques Duc prend la parole et fait remarquer que « pour le cas de Belle-Plagne, une desserte
fine pour 40 jours sur I'hiver » a probablement été imaginée seulement sur les weekends, c’est-
a-dire les principaux jours d’arrivée : il demande si cette desserte ne sera pas offerte sur les
autres jours en hiver.

D. Aubonnet indique que sur ce volet I'étude est concentrée sur « le role de I'ascenseur
valléen au sens des arrivées et départs des séjournants », avec la problématique des adultes,
enfants et personnes a mobilité réduite ou ayant des bagages : en priorité, il s'agissait d’offrir
une solution a ces derniers. |l précise que ce service renforcé n’existe pas actuellement a Belle-
Plagne, sans que cela ne soit un probléme jusqu'ici. C’est pourquoi le service envisagé ne
concerne que vendredi-samedi-dimanche, en renfort.

J. Duc répond qu'il ne critique pas ce parti pris mais souligne qu'il serait souhaitable que les
arriveées et départs soient étalés et ne soient plus concentrés sur les weekends : il considére
que cela pourrait étre intégré a I'étude, car « I'usager qui va arriver en dehors du cadre de ce
que l'on a prévu va évidlemment ne pas étre content de voir qu'il est traité d’'une maniére
differente ».

D. Aubonnet explique que le sujet de leur analyse ne concerne que I'ascenseur valléen, et une
etude mobilité liee aux flux générés par cette liaison dans le but de faciliter le parcours client,
et qu'il ne se sont pas autorisés a aller au-dela. Il ajoute que la desserte actuelle est
fonctionnelle dans le cadre de la fréquentation actuelle, et que cette prise en compte de 40
jours est cohérente avec le transit qui serait créé par I'ascenseur valléen.

Il souligne que, par ailleurs, TAPTV a réalisé une étude par rapport a 'ouverture « du samedi
au samedi » et a son décalage éventuel : elle rend compte que toutes les stations ne sont pas
égales, et que toutes ne pourraient pas sortir de ce schéma. Sur ce plan, la station de La Plagne
propose de maniere générale des résidences louant des appartements a la semaine, pouvant
permettre un décalage sur les vendredis ou dimanches. En revanche, il explique que les séjours
courts ne sont pas crédibles car le modéle économique est ancré sur des séjours d’une
semaine complete,

“
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C. Maironi-Gonthier reprend la parole pour apporter des informations complémentaires sur
I'équipement présenté.

Elle souligne tout d’abord qu'il n’est pas prévu de logements touristiques en vallée au niveau
d'Aime-la-Plagne, pour différentes raisons :

— La Zéro Atrtificialisation Nette (ZAN) limitant le nombre de nouvelles constructions
envisageables ;

— Le manque de place en vallée ;
— Surtout, la tension forte sur le logement, particulierement le logement permanent.

En effet, elle explique qu'il nest donc pas projeté de permettre de nouveaux logements
touristiques en vallée ; elle rappelle que lors de la premiére étude, en 2019, la réalisation de
tels logements résidentiels était envisagée, tendant a améliorer I'équilibre financier pour un
équipement comme celui-ci. Elle souligne qu'il va étre important d’avoir en paralléle une
réflexion sur 'urbanisme et notamment d’envisager des zones d'aménagement permettant de
construire du logement pour les habitants a un prix correspondant a la demande et aux besoins
de ceux-ci, éventuellement en passant par des baux réels solidaires (BRS). Elle considere qu'il
n’est pas imaginable de construire cet équipement, de savoir qu'il risque d’accentuer le prix
du foncier en vallée et dans les villages, sans avoir de réponses a apporter aux citoyens de la
commune.

Elle explique ensuite qu'il sera nécessaire d’avoir une discussion précise et autant que possible
directive avec la SNCF : ce sujet a été évoqué notamment au niveau de 'APTV avec Lucien
Spigarelli, qui préside la commission « mobilité », mais aussi avec Jean-Luc Boch et le Préfet
de Savoie afin que celui-ci intervienne auprés du Ministre des transports. Elle souligne que cet
appareil aura également une vraie efficacité s'il permet de décarboner une partie de l'acces a
La Plagne : elle prend pour exemple le funiculaire de Bourg-Saint-Maurice, ou un quart de la
population touristique vient en train, ce qui est un modele vertueux auquel elle considere qu'il
faut s’attacher afin que cet ascenseur valléen prenne « encore plus de poids, de force et
d’évidence ». Elle ajoute qu’une discussion avec le Ministre des transports sera envisageable
prochainement.

Elle revient ensuite sur les Jeux Olympiques et explique avoir eu plusieurs réunions avec la
Direction Interministérielle dédiée (DIJOP) et souligne qu'ils sont trés intéressés par cet
équipement qui n'est pas un équipement olympique en tant que tel, mais qui pourrait entrer
dans les équipements « Héritage » des Jeux Olympiques. Elle indique que P'ascenseur valléen
pourrait &tre retenu dans ce cadre, ce qui souligne la valeur de ce qu'il propose sur le plan de
la décarbonation et des mobilités douces, et pourrait permettre d’obtenir des subventions
intéressantes. Elle explique que J-L. Boch a proposé a la DIJOP un montant de subvention de
35 millions € sur cet équipement : ainsi, le scénario moyen de subventions retenu dans le
cadre de I'étude, a 22.5 millions €, permettrait d’envisager ce projet avec un reste a charge
moyen d’environ 260 000 € par an, et cela grace a un lissage financier sur la durée. Elle souligne
que les JO pourraient constituer un « plus inestimable » car le contexte olympique est une
opportunité, considérant les masses financieres en jeu.

Elle évoque ensuite le deuxiéme trongon de I'ascenseur valléen entre La Roche et la station,
qui peut poser question aujourd’hui car il est situé sur le domaine skiable, et que la consultation
pour la délégation de service public des remontées mécaniques est en cours au niveau du
Syndicat Intercommunal de la Grande Plagne.
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Puis elle explique s’étre engagée en début de mandat a ce qu’une consultation soit organisée
sur ce projet, et qu’afin que le sujet soit correctement présenté, il faudra attendre encore
quelques mois : c’est pour ces raisons notamment qu’elle ne souhaite pas engager la collectivité
des maintenant, et elle demande au Conseil municipal de pouvoir « cheminer encore vers ce
projet » sans étre certains qu'il se réalise. Elle souligne qu'il y a des indicateurs positifs, mais
aussi des indicateurs manquants et qu'il lui semble nécessaire de rester prudents et vigilants,
et prendre le temps de conforter ce projet.

Elle ajoute que les JO font peser un planning et un rythme & respecter, et que leurs
interlocuteurs des services de I'Etat ont posé a plusieurs reprises la question de la clé de
répartition entre les deux communes. C'est pourquoi elle a fait une proposition a son
homologue de la commune de La Plagne Tarentaise, comprenant une clé de répartition mais
aussi une réserve liée a I'accord de principe des élus d’Aime-la-Plagne ; elle précise que le sujet
n'est pas suffisamment abouti pour qu'il y ait délibération a ce stade.

Elle souligne par ailleurs que la réalisation d'une étude « faunef/flore quatre saisons » est un
préalable au projet, exigée par les services de I'Etat. Cette étude s’étale sur quatre saisons et
doit donc étre lancée rapidement, avec une participation de la commune a hauteur de 50 %
pour un colit compris entre 40 et 70 000 €.

Puis, elle revient sur la consultation citoyenne en expliquant qu'il lui semble « complétement
improbable » de la faire avant la période de réserve commencant six mois avant les élections
municipales de mars 2026, soit en septembre, et qu'il sera juridiquement impossible de la faire
durant cette période de réserve.

Elle donne ensuite lecture du courrier envoyé au Maire de La Plagne Tarentaise :

« La commune d’Aime-la-Plagne pourrait prendre & sa charge 50 % de ces dépenses, sous réserve
que :

— La rédlité des dépenses corresponde a celles estimées par le bureau d’étude Algoé et que le
reste d charge pour les deux communes soit compatible avec leur capacité financiére ;

— La « Ronde vallée » entre La Plagne Tarentaise et la gare ferroviaire soit prise en charge a
[00% par la commune de La Plagne Tarentaise ;

— Laccord de principe des élus d’Aime-la-Plagne sur cette clef de répartition, lors du Conseil
municipal du 27/03/2025. »

Elle explique que la « Ronde vallée » concerne principalement la commune de La Plagne
Tarentaise, et qu'il est cohérent qu'elle le prenne en charge, ce qui permettrait un
« réequilibrage », alors qu'elle était initialement a la charge intégrale d’Aime-la-Plagne.

Elle conclut en soulignant sa volonté d’étre aussi transparente et claire que possible sur un tel
sujet et affirme : « Jamais je n’engagerais la responsabilité de la commune sur un sujet comme
celui-ci si je n’ai pas, d’une maniére excessivement concréte, I'ensemble des dépenses, de facon
a ne pas plonger la commune dans des abimes financiers que I'on ne saurait gérer plus tard. »

Marie Martinod, Adjointe aux sports, prend la parole et remercie D. Aubonnet, T. Bertail et
C. Maironi-Gonthier.

Elle souhaite apporter des précisions : elle considére que la dynamique en place au niveau de
la Direction Interministérielle des Jeux Olympiques et Paralympiques permet d’envisager des
accélérations opportunes sur le plan administratif. Elle ajoute que travailler avec la DIJOP ou
la SOLIDEO (Société de Livraison Des Ouvrages olympiques) est notamment utile pour
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négocier avec des acteurs comme la SNCF ou RTE : elle donne 'exemple de I'enfouissement
d’une ligne & haute tension par RTE, qui ne serait pas un point de blocage selon eux. Elle
indique aussi que les études techniques a réaliser d’ici au printemps 2026 seront nécessaires
pour la prise de décision de I'Etat et de la SOLIDEQ. Elle termine en précisant qu’il est possible
d’espérer un portage du projet par I'Etat, ce qui faciliterait sa mise en ceuvre, le décorrélant
aussi des enjeux électoraux locaux.

Amélie Viallet, conseillére déléguée a la transition écologique, demande si I'on connait la
surface d’emprise au sol des gares et parkings sur la commune, si les documents d’urbanisme
seront compatibles avec ces aménagements et que faire pour les mettre en conformité, et
quelle emprise reste disponible dans le cadre du ZAN.

C. Maironi-Gonthier répond qu'il faudra effectivement réviser le Plan Local d’Urbanisme, ala
Plagne Tarentaise comme a Aime-la-Plagne : I'avantage est que sa révision générale n'a pas
encore commencé a Aime-la-Plagne, et qu’elle était imaginée au début du prochain mandat.
Elle explique que I'avant-projet prévoit un parking de 1000 places sur plusieurs niveaux, avec
son emprise correspondante. Concernant le respect du ZAN, elle rappelle que I'Etat semble
enclin a assouplir les régles, notamment en territoire de montagne.

Elle ajoute, en réaction a la prise de parole de M. Martinod, que le giratoire envisagé au niveau
de la Route Nationale 90 a été discuté avec le Préfet de Savoie, qui a enclenché des échanges
rapides avec le directeur de la DIR, qui en est le gestionnaire.

J. Duc reprend la parole pour rappeler qu’en tant que membre du comité de pilotage, il a déja
pu poser des questions qu'il ne souhaite donc pas poser a nouveau. Il considere que pour le
moment, 'objet de I'étude était la faisabilité de I'ascenseur valléen, mais que les implications
du projet devront aussi &tre étudiées, en particulier au moment de la consultation de la
population : il explique que, comme Madame le Maire I'a déja évoqué, il est probable que le
prix du foncier en vallée risque d’augmenter et d’engendrer de la spéculation : il sera ainsi
encore plus complexe de loger les personnes en vallée.

Il indique qu'il n’est « pas contre, pas pour » et n'a pas encore d'avis tranché car il y a beaucoup
d’hypothéses possibles, rendant difficile toutes certitudes. Il souligne que I'enjeu de la future
concession du domaine skiable pose de vraies questions sur le moment ou il sera possible d’y
inclure le second trongon du projet. Il indique qu’il aimerait qu’en paralléle soit imaginée la
problématique de la vallée, travail qui n"a pas encore été réalisé. Il souligne que la population
peut avoir des avis trés tranchés sur la question, et que ce ne sont pas les hypotheses
financiéres de faisabilité qui permettront de les convaincre. Il précise que la meilleure gestion
possible des deniers publics est évidemment nécessaire, mais que des oppositions ou adhésions
trés fortes ne dépendront pas de I'analyse pratique et pragmatique telle qu’elle est aujourd’hui
exposée. |l indique comprendre « 'urgence olympique ».

M. Martinod intervient et dit qu’il s’agit davantage d’une « opportunité olympique ».

J. Duc indique que selon lui c’est la pression de I'échéance olympique qui permettrait de
réaliser le projet plus rapidement. Il considére que sans cette échéance, « ce projet n'aurait
pas été au programme de la majorité sans avoir avancé depuis 2020 » et que « I'élément
déclencheur, c’est 'obtention des JO de 2030 ». Il souligne que si la pression des JO permettra
d’enjamber certains obstacles, il faudra aussi faire attention a ne pas « rencontrer le mur en
2026 quand il s’agira d’aller face a la population » en « oubliant d'imaginer ce que ¢a allait
impliquer », au-dela des questions telles que la décarbonation.
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C. Maironi-Gonthier répond que ces sujets sont évoqués depuis longtemps, sur le devenir de
la commune en lien avec un ascenseur valléen, et confirme que des études complémentaires
seront menées d'ici 2026. Elle ajoute que le projet d'aménagement du bitiment de la gare
SNCF d’Aime, envisagé depuis longtemps, reviendrait dans ce cas au premier plan.

Laurent Desbrini, Adjoint au tourisme, prend la parole et confirme que ce sujet était au cceur
des débats depuis le début, avec des zones touristiques identifiées sur Aime, et la question de
la transformation du bourg : I'équilibre du projet pouvait dépendre de ces zones, mais pas a
tout prix. Il considere qu'aujourd’hui le projet est possible sans ces nouveaux lits touristiques
en vallée. Il rappelle qu’un travail est déja en cours parallélement pour favoriser le logement a
I'année, et souligne que c’est donc un travail continu depuis longtemps qui est fait : il ne pense
pas « avoir fermé les yeux » en face des problématiques de prix du foncier. L'idée que seraient
créés 2000 lits a Aime, en doublant la surface de lits entre I'hiver et I'été, n'est pas prévue et
les choix réalisés vont déja a I'encontre de cette idée.

C. Maironi-Gonthier acquiesce et indique qu’il faudra que ce soit formalisé le temps venu.

Lucien Spigarelli, Maire délégué d’Aime, prend la parole pour affirmer qu'« il est de notre
devoir de poursuivre cette étude et d'avoir le maximum d’éléments », considérant qu'il y a
déja de nombreuses informations mais qu’elles sont insuffisantes pour « prendre une décision
sage et sereine ». Il considere qu’un tel équipement devra permettre de conserver « le cadre
de vie sur Aime » et la « maniére de vivre ensemble sur la commune ». Ces compléments
d’étude nécessaires ne concernent selon lui pas que la partie financiére et la partie
décarbonation : il souligne que les 25% de clientéle des Arcs venant en train profitent de la
méme desserte ferroviaire qu’Aime, grice a la liaison par funiculaire. Concernant les
logements, il rappelle qu'il s'agit d’'une problématique générale en Tarentaise, qui est une
destination qui attire la spéculation. Il explique qu'avoir une étude sur ce plan permettra de
questionner la population avec le maximum d'éléments, y compris sur le cadre de vie et la
maniere de vivre. Enfin, pour ce qui est de la clé de répartition, il considére que c’est un sujet
« délicat » et confirme son accord sur le courrier proposé par Mme le Maire.

J. Duc reprend la parole pour proposer que soit inclus dans le courrier un chiffre pour définir
le reste a charge que la commune ne dépasserait pas.

C. Maironi-Gonthier répond que, puisque 'étude chiffrée est citée dans le courrier, cela
revient au méme.

J. Duc demande si I'on parle d’'un reste a charge d'1,4 millions € annuel.

C. Maironi-Gonthier répond que I'on pourrait parler d’l,4 millions € dégressif, mais ce qui est
prévu est un lissage de cette somme sur trente années. Elle explique que le travail de ce lissage
n'a pas encore été réalisé précisément, mais que I'étude mentionne bien un reste a charge
d’environ 260 000 € annuel a partager entre les deux communes : ainsi, I'objectif est de payer
cette méme somme durant trente années.

J. Duc explique avoir échangé avec Mme le Maire au sujet de la capacité financiére de la
commune, et c’est pourquoi il propose de rappeler qu'au-dela d’l.4 millions € annuel, soit
700 000 € par commune, ce serait compliqué.

C. Maironi-Gonthier confirme que la commune aurait la capacité financiére pour intégrer ces
montants.
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L. Desbrini souligne qu'il est effectivement nécessaire de prendre en compte l'investissement
sur le temps long, car des « grands remplacements » devront aussi avoir lieu sur ces trente
ans.

D. Aubonnet explique que les Grands Entretiens et Remplacements » (GER) et les « Grandes
Inspections » (Gl) sont effectivement intégrés dans la somme, en se basant sur une
modélisation d’usage intense de I'ascenseur valléen, prévoyant notamment les remplacements
des cables et des cabines.

L. Desbrini ajoute que ces chiffres sont quasi-certains, car d’autres exemples de ce type de
transport urbain existent déja.

C. Maironi-Gonthier demande si des élus s’opposent a cet accord de principe.
Jacques Duc, Robert Traissard et Murielle Limonta Verthier décident de s’abstenir.
L’accord de principe est approuvé par la majorité des conseillers municipaux présents.

C. Maironi-Gonthier remercie les élus, puis MM D. Aubonnet et T. Bertail.
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